Sekce stavebniho inzenyrstvi a architektury

Zakladnimi cili a poslanim Sekce stavebniho inZenyrstvi a architektury v ramci IA CR
je poskytovat odborné znalosti svych ¢lenii formou expertnich a poradenskych sluzeb vladnim
i nevladnim institucim, univerzitdm, podnikové sféfe a Siroké odborné vetejnosti a vyjadfovat
se k zavaznym technickym problémim, problémtm rozvoje infrastruktury a ptispivat tak ke
zvyseni konkuren¢ni schopnosti ¢eské ekonomiky.

Naplnéni poslani IACR je dosahovéano cilenymi aktivitami a vyzkumem a vyvojem
V oblasti techniky, technologii, inzenyrskych disciplin, inovaci, v podpoie a uplatiiovani no-
vych technickych feSeni a poznatkd v inZenyrské praxi, v pfipravé, realizaci a hodnoceni in-
zenyrskych projekti, v popularizaci ulohy techniky a technologickych inovaci jakoz i zapoje-
nim do mezinarodnich ¢innosti.

Z posledniho obdobi je mozno z fady uspé$nych aktivit Sekce stavebniho inzenyrstvi a
architektury pfipomenout:

Most Smejkala na dalnici D1 patfi k nejvyznamngjiim novodobym stavbam &eského
mostniho stavitelstvi. Most byl vyprojektovan na konci tficatych let pod vedenim prof. Stani-
slava Bechyné. Stavba mostu byla dokonéena v roce 1942. Ukolem modernizace dalnice D1
je rozsifit mostovku na nové sitkové parametry a zajistit dlouhodobou kvalitu mostu pfi mi-
nimalni Gdrzbé. Toho je tfeba dosdhnout za minimalnich finan¢nich nakladd a dopravnich

omezeni po dobu rekonstrukce.

Puvodni koncept navr-
hoval zbourani celého
mostu kromé& nosnych
obloukd, které mély byt
rozSiteny a zesileny
obetonovanim. Kriticka
analyza zpracovana
InZenyrskou akademii

- & # na zakladé pouziti po-
krocilych metod teorie stavebmch konstrukc1 vSak prokazala zavazné nedostatky tohoto po-
stupu. Jednalo by se o velmi slozity zasah na konstrukci vyrazné reologicky nehomogenni
(spojeni betonll vyrazné rtizného stafi), pficemz vyvoj dotvarovani a smr§tovani betonu zavisi
vyrazné nejen na staii a sloZeni betonu, ale téz na transportu a vlhkosti betonu a jeho vysy-
chani v pfibetonovanych ¢astech pricného fezu a na vSech ostatnich materialovych charakte-
ristikach).

Na zékladé této analyzy zpracované InZenyrskou akademii zménilo Reditelstvi silnic a
dalnic CR uplné zpiisob rekonstrukce mostu, pfistoupilo pIné na koncepci navrzenou Inzenyr-
skou akademii a v souCasné dobé¢ je — S ucasti Inzenyrské akademie - podle této koncepce
zpracovavan projekt rekonstrukce mostu. Navrh Inzenyrské akademie tak umozni realizaci
v mnohem kratSi dob¢, za nepferuseného provozu a pii mnohem niz§ich finan¢nich nékla-
dech. Nami navrZend konstrukce znamena nejen staticky mnohem vyhodnéjsi systém opro-
ti kritizovanému navrhu, rychlejsi vystavbu a téZ cca 86 mil. K¢ tsporu stavebnich nakladd.




Lavka pies Labe v Celakovicich predstavuje unikatni konstrukei, kde byl poprvé u nas
vyuzit ultra vysokopevnostni cementovy kompozit (UHPC). Navic jde o projekt s rekordnim
rozpétim zavésené konstrukce. Pro realizaci projektu bylo nutné vyvinout origindlni navrhové
'1 postupy a technologické postupy vyroby a
montaze za podminek realné vystavby v bézné
konkurenci. Vramci projektu byly vyuzity
vysledky vyzkumnych projektli podporovanych
MPO a c&asteéné TACR. Konstrukce vynika
. vysokymi funkénimi parametry a vysokou

. kvalitou provedeni. Podafilo se se zcela novym
vysokohodnotnym materidlem postavit
konstrukei,  kterd  ekonomicky  konkuruje

standardnim feSenim s nizSimi uZivatelskymi
parametry. Po strance technické, ekonomické i estetické jde o mimotddné zdafilé dilo
S vysokym ohlasem i v zahranici.

Mostni konstrukce vykazuje origindlni,
vCR poprvé pouzZité  progresivni
optimalizované konstruk¢éni a
materidlové upotfadani exponované¢ho
mostu, ovéfené statickou analyzou za
pouziti  nejpokrocilejSich  modernich
metod teorie konstrukci a realizované
originadlnim technologickym postupem.
Jde o0 propojeni vyzkumu a jeho
nasledného praktického uplatnéni v oboru inzenyrského stavitelstvi a o experimentalni objekt
pro zcela mimotadnou aplikaci této technologie. Pfinosem jsou téZz obecné poznatky z oblasti

teorie stavebnich konstrukei a materidli, mostniho stavitelstvi a trvale udrzitelného rozvoje.

Posouzeni vhodného zakryti prostoru pri severnim vyjezdu ze Strahovského tunelu.
Zamérem byl ndvrh technickych opatfeni a nadvrh optimalnich metod jejich realizace pro sni-

zeni nepfijatelné vysoké turovné hladiny hluku a dalSich environmentalnich zatézi
v obydlenych oblastech v okoli vyjezdl z intravilanovych tuneldl, kterd je zptisobena doprav-
nim provozem a amplifikovana prostorovym uspofadanim koncovych ¢asti tunelli, ¢imz je
velmi vyznamné ovlivnéno Zivotni prostfedi v okolni bytové zastavbé. Vysledky poskytly
oblasti s velmi vysokou trovni environmentalniho postizeni, konkrétni navrhy - na Grovni
konstrukénich doporuceni, stavebnich postupli, metod, detailnich projekti a ekonomickych
ocenéni — bezprostiedné pouzitelné a plné postacujici pro redukei, ptip. pro Uplné odstranéni
hlukovych a environmentalnich zatézi.

InZenyrska akademie navrhla origindlni feSeni, které kromé svoji hlavni funkce snizeni
hlu¢nosti v dané lokalité¢ od dopravy projizdéjici Strahovskym tunelem pifinési dalsi funkci a
tou je vznik nové plochy, kterou Ize vefejn¢ vyuzivat. Navic jsou ve vyjezdu z tunelu umiste-



ny akustické prvky, které¢ se budou aktivné podilet na snizeni hluku v navazujicim prostoru
ktizovatky.

Konstrukce zastropeni byla navrzena jako parkova plocha nepravidelného pidorysu o
rozmérech cca 40 x 70 m a vySkového rozdilu v podélném sméru cca 7 m. Zakryti celého pro-
storu o plose cca 3000 m? je feSeno zavdSenym Zelezobetonovym stropem z leh&eného vlak-
nobetonu.

Lochkovsky most na SOKP. V navaznosti na uvedeni do provozu jizni Casti Silni¢niho ok-
ruhu kolem Prahy, byly na zéklad¢ zjisténych indikaci vzneseny pochybnosti o bezchybném
stavebnim stavu mostu pfes Lochkovsky udoli, ktery je soucasti tohoto okruhu. Jednalo se o
mozny vyskyt a rozvoj poruch ve svarech specialné¢ vytvotrenych tzv. lamelovych pasnic, u
nichz se tlustd pasnice nahrazuje dvéma na sebe polozenymi ocelovymi lamelami, pficemz se
predpoklada, Ze tyto dvé lamely v souc-
| tu pusobi zcela stejné jako tlusta pasni-
ce, kterou maji nahradit. Pochyby se
tykaji zavaznosti téchto poruch pro

bezpecnost konstrukce v prabéhu celé-
ho jejiho ptfedpokladané¢ho Zivotniho
cyklu. Inzenyrska akademie CR byla
. vyzvana ke sledovani téchto indikaci a
vyhodnoceni jejich vyvoje.

Byl pozorovan jev, ktery do té¢ doby byl
zcela mimo pozornost projektanti-
dochazi k mnohonasobné opakovanému
ohybu lamel, k jejich tzv. dychani pod
mnohonasobné opakovanym zatiZenim
vozidly pfejizd€jicimi most. Tato situa-
ce muze tedy vést k nezanedbatelné
kumulaci poskozeni, a tudiz za jistych
| podminek ke vzniku tnavovych trhlin.
U okrajovych svard lamelové pasnice
vznikd kumulace poskozeni, jejiz inten-
zita zalezi na poctu zatéZovacich cykll
(ktery u silni¢nich mosti je velmi veli-
ky) a rozkmitu napéti v rozhodujicich
mistech svarli, jenz opét zavisi na zati-
Zeni pasnice, jeji geometrii a intenzité
~ jejiho ohybu ("dychani"), kterd je zase
dana velikosti mezery mezi obéma la-
: melami, a tedy jejich imperfekcemi.
Experimentalni vySetfovani unavovych jevi dlouhodobym cyklickym zatéZovanim pii zmé-




nach vzajemnych vzdalenosti plechti lamelovych pasnic, vznikajicich pfi opakovanych pie-
jezdech t&Zkych vozidel (dychani pasnic) realizované Inzenyrskou akademii CR), prokéazalo
moznost ohrozeni nosné funkce mostu porusenim obvodovych koutovych svarti spojujicich
desky lamelové pasnice a tim i naruSeni jejich primarni funkce nutné pro zajisténi zadouciho
pusobeni lamelové pasnice jako sptazené. Jde o tnavovy jev, jehoz pravdépodobnost vzniku
vzrasta s nartstajicim poctem piejezdu tézkych vozidel po mosté, takze mlze nastat tieba az
po mnoha letech provozu na mostu.

Optimalizace konstruk¢éniho usporadini mostni_konstrukce. V zaii 2017 byla
Sekce stavebniho inzenyrstvi a architektury IACR oslovena Reditelstvim silnic a dalnic,
pracovistém Plzen, S vyzvou spoluprace na vybéru optimalni varianty pfipravované estaka-
dy v Plzni, na pielozce silnice 1/27 Pfemyslova - Karlovarska.

Jedna se o mostni objekt délky ptes 1100 metrii. Projektova organizace SUDOP, pra-
covisté Plzen, pfipravila navrh Ctyf variant estakady. Tti navrhy jsou zpracovany jako be-

tonové a jedna jako ocelova, sptazena s betonovou deskou mostovky.

Varianta betonova

Protoze objednateli dila, RSD Plzeii, velmi zaleZi na tom, aby stavba v nejvyssi mite
zapadla do charakteru daného tizemi a zaroven splitovala dalsi kritéria technicka a ekonomic-
ka, bylo rozhodnuto vytvotit Spolecnost Estakdda Plzeii 1ACR spolu s projektovou organi-
saci Novak a Partner), ktera by se tohoto velmi naro¢ného tkolu méla uspésné zhostit. Aby
portfolio vybéru variant bylo pro klienta co nejbohatsi, bylo rozhodnuto zpracovat touto Spo-
le¢nosti dal$i dvé nova variantni feSeni - V soucasné dobé¢ na nich prace vrcholi a predpokla-
da se, Ze budou prezentovany klientovi jeSte¢ v tomto roce.



Celkova cena zakazky je cca 230000 K¢&. Pro Sekci stavebniho inzenyrstvi a architektu-
ry IACR je to dal§i vyznamna piileZitost navézat na usp&nou predchozi zakazku pro stejného
klienta (RSD), kterou byl navrh optimalniho feeni rozsifeni mostu Smejkalka na dalnici D1 u
MiroSovic, kde optimalizace navrzena Sekci stavebniho inZenyrstvi a architektury IACR ne-
jen uSetfila stavebni naklady v desitkach milionti korun, ale soucasné umoznila zachovat Sou-
casny betonovy oblouk, navrzeny pted valkou profesorem Bechyném.



