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Motto

Svarcenbersky ovéak, Stékno u Putimi:

... Alidi si ty vojny zaslouzili ... Uz jim ani to skopovy maso neslo pod
fousy ... a voni zas prijdou k sobé&, az budou si varit lebedu.

Dyt vona i ta naSe vrchnost uz roupama nevédéla co délat. Starej knize
pan Svarcenberk, ten jezdil jen v takovym kocare, a ten mladej knizeci
smrkac¢ smrdi samym antomoébilem. Von mu panbih taky ten benzin
vomaze vo hubu.

Svejk, Jaroslav Hasek
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1. Motivace ke zménam systému mobility a jeji

moznosti

Chceme byt ,Cisti” pro sebe i pro celou Zemi.
Nesmime vSak ignorovat zfejma a prokazana fakta.
Antropogenni emise CO, Cini asi 4% pfrirodnich.

Podil EU na nich je asi 8% a stale klesa, z nich je méné
nez 20% pusobeno individudlni osobni dopravou.
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1. Motivace ke zménam systému mobility a jeji moZnosti.
Spotieba energie: Jak délat revoluci v mobilité a kolik to
bude stat?

Svoboda pohybu nema omezovat jiné vtomtéz — v jakém poméru ma
byt individualni/ sdilena/ virtualni mobilita?

Jak intenzivni mobilitu potrebujeme — opravdu musime byt vSude
osobné?

Jak rychlou potrebujeme?- rozhoduje dojizdéci €as, ne vzdalenost -
zakon Marchetti-Zahavi (cca 1 h denné, 30- 50 km).

Jak pohodinou mobilitu potfebujeme — opravdu prednostné
individualni?

Jak rychla ma byt zména k nové mobilité a ¢im se ma ridit?
Technologicka neutralita se v minulosti osvédcila v protikladu k

vnucovanim politickych rozhodnuti, ktera se ovSem daji narizovat i
skryté.




2. Mozna vozidla a dopravni mody - osobni

o Elektrokola a elektroskutry L1... L5 (kategorizace UN)

o Individualni elektromobily na turovni L6-7 nebo M1 — BEV, nabijeci hybridy PHEV,
hybridy HEV, v budoucnosti vodikové palivové ¢lanky a synteticka paliva 70:30:15

o Spalovaci motory: Hybridy, paliva — vodik a synteticka paliva. e-fuels zaviseji na
strategii palivarskych koncernu — vyhled Saudi Aramco 1-2EUR/I s vyuzitim
fotovoltaiky na jihu; zadné zmény infrastruktury, okamzité nasazeni

o MHD s elektrobusy nebo polozavislou trakci trolejbust

o Samozrejmé elektrifikovana hromadna kolejova doprava ve méstech a jejich
okoli i rychlostni do vzdalenosti cca 1 000 km.

o Kombinovana pfiepravu (stfidani dopravnich prostiedki)

o Sdilenivozidel a jejich automaticky navrat do mista poptavky (Mobility as a
Service, Delivery as ... MaaS nebo Daa$S)

o VIiv home-office (nerealizovana doprava)




2. Mozné dopravni médy - nakladni

Q

.Last-mile” dodavky — velmi zajimavé z hlediska elektromobility —
malé vzdalenosti, mozné nabijeni, mala vozidla se shadnym
kratkodobym parkovanim. Energeticky i organizacné proveditelné
na rozdil od fantazii s drony!

Dalkova silni¢ni doprava prakticky vylouc€ena pfri pouziti baterii

Pribézné bezkontaktni nabijeni drahé (indukéni smy¢ky v povrchu
silnice!), nebezpeéné (silna elImg. pole) a s velkymi ztratami

Sny o elektrifikaci dalnic s troleji velmi drahé a bateriové tahace by
byly stejné nutné

Kombinovana preprava zajimava, pokud systém centralné
organizovany a se zarucenou dobou dodani — ale zatim
nedostatecna kapacita zeleznic!




3. Zakladni viastnosti vozidel — energie, emise,
zpusoby hodnoceni

= Pfechod k novym moédim mobility ma snizit mnozstvi emitovanych
SKLENiKOVYCH PLYNU (CO,, metan, oxid dusny, ...), které jsou
zdravi neskodné, pltisobi globalné a pfispivaji k navyseni teploty
atmosféry i zemského povrchu.

= To je cil Fit for 55 — nikoli omezeni zdravi skodlivych emisi z dopravy
a vyroby, které plsobi lokalné. Dopravu omezuje je té. v Evropé Euro

6d, v budoucnu Euro 7.

= NEEXISTUJE BEZEMISNI MOBILITA. Zddnou formu energie vhodnou
pro mobilni ppouziti neni a vdohledné dobé nebude mozno vyrobit
ani akumulovat Gplné bez emisi sklenikovych plynu.

m Podrobné propracovany model sou¢asnych i budoucich vozidel CVUT
FS CVUM slouzi po kalibraci podle spotreb paliva a spojenim s daty z
STK jako podklad zdiivodnéného rozhodovani.
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Model of Vehicle Energy Consumption

Energy Consumpt
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Examples of Results

Energy TTW Consumption for Passenger Cars

1.20

== «Normalized power [1]

==Representative vehicle speed [km/h]

B Road energy consumption [kWh/100 km)]
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3. Zakladni viastnosti vozidel — energie, emise,
zpusoby hodnoceni

= Emise sklenikovych plynu zaviseji na celém Fetézci premén energii
a materiadla od vyroby vozidla a zasobniku nosic¢e energie az po
zajisténi trakéni prace na kolech a po recyklaci vozidla — rozliSuji se
emise v Zivotnim cyklu LCA, v Cemz cast tvori emise od zdroje nosice
energie po naplnény zasobnik WTT a od zasobniku na kola TTW.
Prenos v chemické energii ma vyhody: oxidacni ¢inidlo z okoli
(nemusime je prevazet na rozdil od elektrochemické akumulace) a
pro distribuci nevznikaji tak veliké ztraty jako u elektrické energie.
Nabijeni akumulatoru se ztratami = Cerpani benzinu déravou hadici.

= NUTNO TEDY HLEDAT NEJLEPSI KOMPROMISY, KTERE NAPR. PRO
RACIONALNI ELEKTROMOBILITU SAMOZREJME EXISTUJI.




3. Zakladni viastnosti vozidel — energie, emise,

zpusoby hodnoceni

= Drahova spotreba paliva - kWh/100 km — zavisi na jizdnich odporech
(sila), imérnych hmotnosti vozidla + odporu vzduchu, zavisejiciho na
druhé mocniné rychlosti, délenych ucinnosti premény energie ze
zasobniku na kola TTW. Na druhu nosice energie a hnaci jednotky
zavisi pak emise sklenikovych plynu.

= 10 kWh =1 | motorové nafty = 36 MJ

o
5
H
g
3
B

m Elektricka energie je vzdy jiz transformovana z nejaké ,méné
kvalitni”. Proto ma vyssi uc¢innost TTW.

X
<
c

s K uvolnéni akumulované energie nutna oxidace (v Sirsim slova
smyslu). Hmotnostni vyvhodou je, pokud se oxiduje palivo kyslikem
z atmosféry. Proto jsou baterie v podobé pouzitelné ve vozidle velmi
hmotné - 0,1 — 0,2 kWh/kg. Pozor na desinformace, zahrnujici pouhé
clanky.
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3. Zakladni viastnosti elektromobilti

~ _———ro L a1 .

CO2eq emise pro zivotni cyklus

g

4 AN

HLLLE.

£

-]

Life cycle emissions t CO2-eq / 240 000 km

BMW i SEAT Ihiza 1.0T01 Tayota Prive 1o

spark ignition CHNG Plug-in Hybrid
EUmix
W Froducion without battery Battery production W Tailpipe Emiszons
Fuel/Erergy Supgly Maintenance B Recycling

Green NCAP - life cycle emmisions for different powertrains

GreenNCAP emise pro zivotni cyklus s

predpokladem vyroba a provoz pfi 282
gC02eq/kWh (vyhled v EU pro cca 5 let)

In terms of total CO2-eq emissions, after driving 240,000 km in 16 years ocekavaném zab let.
relatively closely by the plug-in hybrid, CNG and Diesel drive.

Battery replacement is not considered.

The calculated CO2-eq emission values for medium-sized vehicles are close to the Green NCAP values, except for electric vehicles,
where the emissions measured by Green NCAP are lower than the calculated emissions.

provoz 282 g CO2/kWh; vyroba baterie 282 g CO2/kWh; spotieba
energie na vyrobu 371 kWh tot/kWh bat

(o]
o

N
o

No
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stfedni stfedni maly stredni
Vyroba vozidla bez baterie Vyroba baterie
I Emise TTW z vyfuku Dodavka paliva/elektfiny
95 g C02/km

CVUT simulace —CO2 emise pro baterie
z EU, provoz dle priiméru EU
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provoz 282 g CO2/kWh; vyroba baterie 800 g CO2/kWh; spotteba provoz 282 g CO2/kWh; vyroba baterie 282 g CO2/kWh; spotfeba
energie na vyrobu 371 kWh tot/kWh bat energie na vyrobu 371 kWh tot/kWh bat

N

elektricky stredni  vznétovy B7 zazehovy E5  zazehovy CNG  plug-in hybrid E5  lektrickystfedni  vznétovy B7 zézehovy E5 zézehovy CNG  plug-in hybrid E5

stredni stredni maly stfedni stfedni stiedni maly stiedni
B Vyroba vozidla bez baterie Vyroba baterie == \/yroba vozidla bez baterie Vyroba baterie
B Emise TTW z vyfuku Dodavka paliva/elektfiny B Emise TTW z vyfuku Dodavka paliva/elektfiny
95 g CO2/km 95 g C02/km

CVUT simulace —CO2 emise pro baterie z €iny, CVUT simulace —CO2 emise pro baterie z EU,
provoz dle priméru EU ofekavanémza 5 let. provoz dle priméru EU oéekdvaném za 5 let.




3. Zakladni vliastnosti vozidel — energie, emise,
zpusoby hodnoceni

= Pokud nap¥F. chceme BEV zavést, musime pocitat prumérného
uzivatele, ne nadprumérné prijmové tfidy s rodinnymi domy,
fotovoltaikou na stFeSe a vozem za vice nez 1 000 000 K¢, casto
druhym do rodiny.

= Casto se argumentuje primérnymi vykony nebo roénimi
spotiebami. Pokud denné ujedu 33 km (najezd asi 12 000 km/rok) pfi
21 kWh/100 km potifebuji nabit pomalu 21/3=7 kWh. Na pramérny
najezd by mi stacila baterie s rezervou asi 12 kWh.......80 kg! Proc
tam mam tedy 50-80 kWh o hmotnosti 330-530 a vice kg? Protoze
skutecna spotreba je vétsi, ale casto jedu dale a jednorazoveé
potiebuji nabit vice (weekend).

= A tohle plati u vSech argumentaci priumeéry — vZzdy potiebuji o hodné .
vice ve vykonu = energie/&as. B




4. Rozvoj infrastruktury

Co potrebujeme:

Q

Q

Vozidla — zalezi na ochoté zakazniku, snad se nebude narizovat.

Nabijeci infrastrukturu pro rodinné domy (10-15 kW), bytové domy — parkovaci mista s
verejnymi nabijeCkami pro pomalé nabijeni nebo garaze, verejné nabijeCky pomalé a rychlé
(>50 kW)

Pro vyuziti kapacity akumulatoru obousmérnou nabijeCku s frekvenénim ménicem baterie ->
sit

Dimenzovani nabijeci infrastruktury neni mozné zalozit na primérném piikonu (kWh
za dlouhé obdobi), ale na peclivém rozboru okamzitych pozadovanych vykonu (v kW).

Kabelaz, transformatory a VN privody. Typicky verejna stanice s 5 stojany 30 kW a nejmeéne
s dvéma 150 kW, dokonce vice — prikon vice nez 500 kW. Nutna pripojka VN. Vyuziti
rychlého nabijeni u CEZ t&. 1,7 %, pokud proporcionalné (Ize?), pak cilové 20-30%.

Pozadavek EU kazdych 50 km. Kdo zaplati PROVOZ? Investice muize byt dotovana.




4. Rozvoj infrastruktury - naklady na mobilitu pomoci OZE

m Pro¢ nemame ,stale levnéjsi energii z fotovoltaiky a vétru“? Mame ji, ale kdyz neni zapotrebi.

m Levna je jen tehdy, kdy je ji prebytek a neni poptavka! Ale zalozni vykon na zimu potrebujeme porad

stejny, jen ho béhem roku méné vyuzijeme.

m Srostoucim podilem instalovaného vykonu FVE klesa sice priibézné pouzivany vykon zdroju
zdkladniho vykonu (BL, $edé), ale roste potiebny zaloZni vykon BL (Zluté) a klesa jeho vyuZiti (modra

kfivka), tedy roste jeho cena s ohledem na odpisy, pfipadné Groky paj¢ky investice. Relativni

instalovany vykon je u FVE cca 8x vySSi nez produkovany, u BL cca jen 1,2 x.

Pomérny FVE vykon

0.25
Pomérny FVE vykon okamzity/pramérny

0.20

Prebytek vykonu=

lacina energie z FVE
0.15 Nedostatek FVE
vykonu= ndhrada z
BL zdroje P
0.10
0.05 ‘ — |
MuZe dosahné
0.00
0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2
Pomérna doba z roku od jarni rovnodennosti
—@— Rel. ¢as konstantniho vykonu FVE 100% ——@— 80% =——@=— 50% -::-+++++++ 0%

LS VSCHT v Praze

Rel. vykon instal./vyuZzity

Relativni instalovany (p) vykon/potirebny p

10

9

8

7 85-100%

6 pouziti zdroje

3 zakladniho

: vykonu (BL)

1

‘A A nhN |

17% 14% 13% 14% 17% 22% 30% 39% 49%

Podil vyrobené energie v FVE

I P rel FVE P rel BL P rel zaloha BL

75-100% z FVE s
nutnosti
zalohovani

61%

73%

100%

15.06.2023

e Stiedni vyuZiti zdroj( BL
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4. Rozvoj infrastruktury

Dabel v detailech

o Vykon ovliviiuje cenu vSech elektrickych zarizeni s vyjimkou baterii, jejichz cena zavisi hlavné na
celkové kapacite.

o Rovnéz pouzité napéti je dulezité, nebot umoziuje snizit pfi daném vykonu proud, na jehoz druhé
mocniné zaviseji ztraty. U vozidel: Proti vysokym napétim stejnosmérného proudu pro nabijeni jde
vSak pozadavek bezpecCnosti a prostorove naroky izolaci.

o Nabijeni baterii optimalné ze 20% na 80%. Nizké nabiti — maly vnitfni odpor, moznost velkych
proudd, nad 70% uz bez ohledu na vykon nabijeCky nutno snizovat rychlost nabijeni. Nejde tedy 3
pocCitat dobu nabijeni jednoduse z projetych kWh a max. vykonu nabijecCky. /

o Pro zZivotnost neni dobré udrzovat vysoky stav nabiti (nabijet ,,do zasoby").

o Vykonové pozadavky: Dlouhodobé praméry z tydenniho rozlozeni odbéru benzinu, ktery je
charakteristickym palivem mensSich a soukromych vozidel. Odbér nafty je béhem tydne vlivem
nakladni dopravy i sluzebnich vozidel daleko rovhomérngjsi.




4. Rozvoj infrastruktury

Pom&rné Pomérny pozadavek na doplnéni energie v zimeé a

hodnoty v |été

spotreby

benzinu po @® Zima - na meésic Zima - na rok Léto - na zimni mésic @ Léto - na rok
dnech v tydnu

v letnich a

zimnich 150%

meésicich, .

sza,iven,é na 100% . . . . .
mési¢ni . ~

priméry 50%

zimnich

mésicl nebo 0%

na rocni 0 1 2 3 4 5 6 7 8

prameér Den v tydnu (1 ... nedéle)

g3%
528

200%
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4. Rozvoj infrastruktury

Dabel v detailech — vyuziti BEV jako zasobniku pro sit

Q

Stabilita sité kratkodoba (bude chybét kineticka energie turbogeneratord) a dlouhodoba
(OZE — kde nakoupime, pokud budeme na nich zavisli?)

Optimisticky cil 2035: 500 000 BEV po 50 kWh a s vyuzitim 20% ... 5 GWh, coz je asi
70% prumérneho prikonu sité. Ale pro jeho plné vyuziti by kazda pfipojena nabijeCka
musela prenest prave 50 kW, na coz neni hodinové ani dimenzované vozidlo, ani sit.

Denni rozlozeni podle moznosti pfipojeni a podle polohy dne v tydnu.

Baterie na 7 GWh — cena 22 K¢&/$*100$/kWh*7 000 000 kWh = 14 GK¢ na 1 h provozu
site

Zimni pozadavky — anticyklona nad stredni Evropou bézne 7 — 10 dni.




4. Rozvoj infrastruktury
Extrémni stav nabijeci infrastruktury (jen BEV)
m 6 000 000 osobnich a malych dodavkovych vozidel

m 2 000 000 na verejnych parkovistich: nabijeCky pro vice vozidel, ktera se budou pfi
nabijeni stfidat?

m 2 200 000 vozidel v garazich rodinnych domu.

m ,Weekendové nabijeni” - navyseni o0 50% ... pro nocCni nabijeni u stojanu je k disposici
jen 6-8 h, takze okamzity vykon pro sit’ predstavuje 4,5 az 6krat vysSi vykon nez pro
prumérné nabijeni. Jak se zaplati nizké vyuziti?

m Tato uvaha nezahrnuje navyseni spiCkového odbéru dalsim noCnim nabijenim v garazich
RD ani zvysené naroky na nabijeci vykon, pokud by baterie vozidel byly behem
dlouhodobého pripojeni na sit vyuzivany jako stabilizujici prvek site a Cas pro potrebné
nabijeni by se tim dale zkratil.

= Zadna SMART GRID nevytvofi novou energii, jen zrovhomérni jeji odbér.




4. Rozvoj infrastruktury

o Elektromobily pro prepravu na kratké vzdalenosti jak pro dojizdéni, tak pro .
posledni mili” dodavkovych sluzeb jsou racionalni. Pfi soukromém vlastnictvi .
~druhého auta do rodiny” se vsak oddaluje dosazeni najezdu, pri kterém bude BEV
s pocatecni velkou emisni ,investici” do vyroby baterie vyvhodnéjsi nez klasické .
vozidlo. .

= Problematika rychlonabijeni béhem cesty a optimalizace delSich cest mize
pPOMOCi.

= Omezovani poctu parkovacich mist v jiz tak napjatém zajisténi ,dopravy v klidu”.
Asi 7 automobill podélné mezi 2 lampy, pfi vyuziti lampy na 2 nabijecky redukce s
poctu parkovacich mist o cca 28% / é

m Otazky pozarni bezpecnosti v garazich RD a pfi hromadném parkovani BEV — i
v havaznosti na pojiSténi vozidel a nemovitosti.

m Popsané problémy vyzaduji postupné privykani obyvatel novému stylu zivota, .
osvétu a priklady pozitivnich ucinku. Sociologicko-politicka otazka. Diktat novych —
prikazu a zakazu situaci nezlepsi.




5.Diisledky prosazovani pouze BEV u osobnich
automobilu pro CR

Okrajové podminky

= Vozidla pro individualni mobilitu, tedy osobni auta kat. M1 a N1 — dodavky. U nas
asi 6 400 000 kusu.

= Pro ¢istou mobilitu CR odhady pro rok 2035 ... 250 000 — 500 000 ks (do 10%). Dalsi
vypocty udavaji naroky pro plnou nahradu 100%, pokud neuvedeno jinak.

m T& BEV + PHEV v CR cca 0.4%, tj méné nez 30 000 ks (BEV:PHEV asi 60:40). Pozor na
optimistické relativni nartsty. V zapadni Evropé kolem 2%, prodej novych cca 12%.

= Naf¥izeni EU o emisich sklenikovych plynii z vyrobenych a prodanych vozidel (t&.
95 g CO,/km a BEV poéitana za 0) dotlacilo automobilky k vyrobé velkych BEV,
zatimco mala se stahla z trhu. TO JE PRO RACIONALNI POUZITIi NEVHODNE.




5.Vyhled poctu osobnich elektromobilu a jeho dopady

= Zajisténi energie vCR M1+N1 v benzinu a nafté cca 40 TWh, pro BEV priimérné asi 15
TWh. Dodavka do sité na nabije¢ku...asi 3 bloky JETe po1 GW (hruba vyroba 2 GW
JETe 16 TWh).

= Ale nabijeni mam k disposici DENNE na kratsi ¢as (priimérna spotieba zase
nerozhoduje), takzZe i v chytré siti je potiebny vykon vétsi jesté 2,5-3krat — elektrarna
+ rozvod.

= Piipojeni k siti — vyuziti BEV jako zialoha pro OZE - situaci zhorsi (zkrati ¢as pro
trakéni nabijeni), nemluvé o Zivotnosti baterie.

= Zatim necelych 4 000 veiejnych nabijecich bodu, tedy méné nez 10 BEV/nabijecka -
coz je ideal, v zapadni Evropé podstatné horsi (kolem 40 BEV/nabijecka). Oviem
rozloZzeni nerovhomeérné.
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5. Vyhled poctu osobnich elektromobilu a jeho dopady

m Cena jizdy BEV 2.3 K¢/km pri 10 KC/kWh, pri rychlonabijeni vice.
Naftovy automobil 2.2 KE/km se spotrebni dani 8.50-10 K¢/1 za 40
KE/l. OvSem navic odpovidajici naftovy automobil z odpist ceny auta
za 250 000 km + 2 K¢é/km, elektricky + 4 K&/km.

m Teprve pri 50% podilu jadra a vétsim podilu OZE dosahneme
pfiznivéjsSiho emisniho faktoru, to se tyka i celé Evropy (pfedp. 0,28
kg CO2/kWh, ze sité ale 0,35 CO2/kWh). A navic vyroba, cca 370
kWh/kWh baterie (GreenNCAP), takZe dorovnani emisi az po uréitém
najezdu.

= VV kazdém pripadé jsou casové zavislosti potrebné pro posouzeni
dopadl pfechodu na novou mobilitu — bude trvat cca 40 let.




5. Vyhled poctu osobnich elektromobilu a jeho dopady

m Predpokladame-li, ze po roce 2035 bude emisni faktor
z vyroby elektrické energie v EU cca 0,1 kg CO2eq/kWh(el) -
dnes je kolem 0,3 kg CO2eq/kWh(el), pak pfi vyrobé vsech

Dasledek odsunuti zakazu spalovacich motoru o
10 let (2035->2045) v ro¢nich emisich podle

el

vozidel v zemich EU by se presunutim terminu zakazu z roku emisniho faktoru pro vyrobu i provoz
2035 na rok 2045 v kritickych prechodovych rocich 2045 az 3 100
2063 sniZily emise v EU a ve svété o 17,2 milionu t %_102 100 282 340 564 800
CO2eq/rok, pfi vyrobé v Ciné o 224,6 milionu t CO2eq/rok. é 200

m Pozvolny ndbéh nové mobility (odsunem terminu zakazu E jzz
prodeje spalovacich motoru) by byl nanejvys uzitecny - £ -s00
umoznil by postupné pfijimani a zavadéni novych poznatku a o0 Emisni faktor kg CO2eq./MWh el netto
technologii s prijatelnymi naklady po vyzkouseni jejich Navyeni provoznich emisi v dasledku rozdilu mezi

vrs e o s spalovacimi motory a elektromobily Mt CO2 eq./rok
prinosu i rizik. , e , o .
Uspora emisi v dusledku vyroby mensiho poctu elektromobil(l

Odklad zakazu pro rok 2035 mtize po desitky let emisni Mt CO2 eq./rok
situaci v individualni dopravé v Evropé paradoxné zlepSovat

pravé zpomalenim energeticky i emisné velmi narocné

vyroby elektrickych vozidel za soucasného poklesu emisniho

faktoru zajisténim novych bezuhlikovych zdrojt

| | PR

N
()

34




6. Zaveéry

m Chceme byt ,Cisti” pro sebe i pro celou
Zemi

= Evropa ma podil na sklenikovych emisich
8% a klesa

s Pfesouvame ,Spinavé” technologie jinam,
kde je dokonce podstatné vétsi emisni
faktor

m Chceme byt socialné spravedlivi

m Zabranujeme v pristupu k mobilité
chudsim

&t

= Na disté technologie, které jsou drahé,
musime prerozdélovat verejné prostredky

s Chceme byt svétovym leadrem, ale

snizujeme svou konkurenceschopnost TWand LCA;
. . environmentalni
m Pusobime tim potencialné narust dopad
nezameéstnanosti.

ESKE VYSOKI
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6. Zaveéry

Racionalni feSeni spociva jediné v technologicky neutralnim kompromisu pfi
hledani optimalni akumulace elektrické energie pro vozidla, citliva ve své
spotrebé energie na svou hmotnost (a tedy hmotnost baterie)

Elektromobily jsou ohledné sklenikovych plynt v pribéhu Zivotnosti dnes
zavadénych vozidlovych technologii témér stejné skodlivé jako soucasna vozidla
na pohon fosilnimi palivy — pokud nejde o zemé s velmi pfiznivymi podminkami
pro energeticky mix a tim i emisni faktor; ¢asto je hrazen z ptijmu za fosilni
paliva

Konkurenceschopnost evropského primyslu, jemuz je elektromobilita
vhucovana, jiz nyni zasadné ohrozuje cinska expanze s dumpingovymi cenami

Pozvolny nabéh nové mobility (odsunem terminu zakazu prodeje spalovacich
motorti) byl nanejvys uZite¢ny - umoznil by postupné ptijimani a zavadéni
novych poznatku a technologii s pfijatelnymi naklady

Odklad zakazu pro rok 2035 muze po desitky let emisni situaci v individualni
dopravé v Evropé paradoxné zlepSovat pravé zpomalenim energeticky i emisné
velmi narocné vyroby elektrickych vozidel

Nasilné politiky a ideology
vhucovana
elektromobilita
nezahrnuje nesmirné
emisné Spinavou vyrobu
baterii s dominanci v Ciné.

Dle analyzy GreenNCAP

(shodné s CVUT) se
bateriové vozidlo vyrovna
emisné s benzinovym po
ujeti 150 000 km, ve
srovnani s naftovym

motorem az po ujeti vice
nez 200 000 km

i .....
H




6. Nezodpovézené otazky na zavér — odpoveéd’
nemohou dat inZenyri o o
o S = A jake to muze mit dusledky
m Co zpusobi, az voliCi poznaji realny vysledek — , . - - p
8 nebo 35dnd slengent Klimatické am na urovni socioekonomicke a
n pseni klimatické zmeny o L
m  trh deformovany nafizenimi v ekonomice, pOI |t|Cke?

propad exportu pfi nutnosti vyssiho importu,

m ekonomicky zavislé mezinarodni vazby CR?

m Jak a kde mohou naznacené problémy Fesit

EU, stity a obce m Kdy revolucni nadseni
= pfimymi, nepfimymi dotacemi, pi-'echézi v diktatu ru?
m fiskalnimi opatrenimi,
m restrikcemi s vyuzitim dostupnych danovych a
pokutovych pfijmd,
m pljéek a tiskem penéz (kvantitativnim
uvolriovanim).

L = Neni evoluce a
m Mytus FeSeni nasledkem pokroku - - .
v budoucnosti — neopodstatnéna nadéje a technologicka neutralita

sliby nezarmouti hned, ale po ¢ase. lepsim resenim?




5. Zaveéry

Zaveér: Technologicky neutralni zakonna opatreni jsou zakladem.

Volna soutéz koncepci s dotacemi do VaV musi byt zakladem. Pokud dotace do
investic, pak vyvazené, ne ideologicky jednostranné.

Do provozu viitbec Zzadné podpory!

Pokud se budeme Fidit ideologickymi polopravdami, bude nasledovat ztrata
konkurenceschopnosti primyslu a nedostupnost mobility pro nizkopfijmové
tridy, navic z casti nezaméstnané! ESG a mozna bankovni krize jsou dostatecnym
varovanim.

Problém: Proti populistim a demagogiim je racionalni argumentace v nevyhodé -
polopravda v jednom cislu presvédci neznalého vzdy vice.

Objektivni analyza v ¢asovych zavislostech vyzaduje myslet, a to je nepopularni.

Casové konstanty realnych ekonomickych procesii jsou del$i nez volebni obdobi i
pozadovana doba navratnosti investic. Co s tim?




Thank you for your attention! Questions?

jan.macek@fs.cvut.cz
https:/ /realisticka.cz
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